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Die nachfolgenden Gemeinsamen Grundsétze ersetzen die Richtlinien fiir das
Feuerlosch- und Rettungswesen auf Landeplatzen vom 01. Mérz 1983
(NfL-1-72/83), geandert durch NfL-1-199/83 vom 11. Oktober 1983, zuletzt
geandert durch NfL-1-792/16 vom 02. August 2016. Diese werden hiermit
aufgehoben.
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Referat LF 15
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Grote Willers

1 Gegenstand und Anwendungsbereich

Die Gemeinsamen Grundsétze des Bundes und der Lander tber das Feuerltsch- und Rettungswesen
auf Flugplatzen (Gemeinsame Grundsétze) gelten fir Verkehrs- und Sonderlandeplatze (8 49
LuftvZO) sowie Segelfluggelande (8 54 Abs. 2 LuftVZ0), die nicht in den Anwendungsbereich der VO
(EVU) 139/2014 fallen.

Flugplatze, die ausschlieRlich fir die Nutzung durch Hubschrauber vorgesehen sind, werden von
diesen Gemeinsamen Grundsétzen nicht erfasst. Wenn regelméRig ein kombinierter Flugbetrieb von
Hubschraubern und Flugzeugen stattfindet, so finden diese Gemeinsamen Grundsatze Anwendung.
Die Anforderungen an das Feuerlésch- und Rettungswesen flir Hubschrauber sind in geeigneter Form
zu bertcksichtigen.

Der dem Flugplatzbetreiber gemaél 88 45 und 53 LuftVZO obliegende ordnungsgemaélie Betrieb eines
Flugplatzes erfordert die Vorhaltung eines angemessenen Brandschutzes zur Hilfeleistung bei
Luftfahrzeugunféllen. Anforderungen an die medizinische Rettung gehdren nicht zu den originéren
Aufgaben des Flugplatzbrandschutzes und sind daher in diesen Gemeinsamen Grundsétzen nicht



geregelt. Die Vorhaltung von Feuerlschpersonal und -geréten fir Gebaude, Werkstétten,
Tankstellen wird ebenfalls nicht erfasst.

Die im Luftfahrthandbuch (Aeronautical Information Publication, AIP) verdffentlichte
Flugplatzkategorie muss auf Grundlage dieser Gemeinsamen Grundsatze festgelegt sein.

2 Abkirzungsverzeichnis und Begriffsdefinitionen
Begriffsdefinitionen

»,Gewerblicher Luftverkehr ist solcher Verkehr, der nach Artikel 3 Nr. 24 der Verordnung (EU)
2018/1139 stattfindet.

Die Bereitstellung von ,,Feuerldsch- und Rettungsdiensten* bedeutet die Bereitstellung von
technischer Ausristung und Personal in angemessenem Umfang.

Die Bereitstellung von ,technischer Grundausstattung* erfordert keine Bereitstellung von Personal
fur dessen Bedienung.

»Betriebsangehdrige des Flugplatzes* sind solche Personen, die regelmaRig am Flugplatz wéhrend
des Betriebs von Luftfahrzeugen anwesend sind (z.B. Mitarbeiter des Flugplatzbetreibers oder von
anséssigen Unternehmen, Mitglieder von anséssigen Vereinen oder Mieter)

Abklrzungen
AIP Aeronatical Information Publication (Luftfahrthandbuch)
CAFS Compressed Air Foam System (Druckluftschaumsystem)
CFK Kohlenstofffaserverstérkter Kunststoff
EASA European Union Aviation Safety Agency (Agentur der Europdischen Union fiir
Flugsicherheit)
GFK Glasfaserverbundwerkstoff
ICAO International Civil Aviation Organisation (Internationale Zivilluftfahrt-Organisation)
LE Loschmitteleinheiten nach DIN EN 3
LFZ Luftfahrzeug
MTOM Maximum-Take-Off-Mass (HOchstzuldssige Startmasse)
NfL Nachrichten fur Luftfahrer
NOTAM Notice to Airmen (Bekanntmachungen fiir die Flugdurchfiihrung)
O/R On Request (auf Nachfrage)
OM Operations Manual gem. VO(EU) 965/2012 (Betriebshandbuch)
PPR Prior Permission Required (vorherige Zustimmung erforderlich)
RFFS Rescue and Firefighting Services (Feuerldsch- und Rettungsdienste)
TRA Task-and Ressource Analysis (Aufgaben- und Ressourcenanalyse)

3 Grundlegende Anforderungen

3.1 Hintergrund
Gewerblicher Luftverkehr

Sofern dem gewerblichen Luftverkehrsbetreiber keine abweichende Genehmigung durch die
zusténdige nationale Aufsichtsbehérde (fiir deutsche Betreiber zum Beispiel das Luftfahrt-
Bundesamt) erteilt wurde, muss der Feuerldsch- und Rettungsdienst auf Flugplatzen den
Mindestforderungen des Anhangs 14 zum Abkommen Uber die Internationale Zivilluftfahrt gentigen.
Der Luftfahrzeugfuihrer muss sich vergewissern, dass die fur sein Flugvorhaben notwendigen




Feuerltsch- und Rettungsdienste bereitgestellt werden. Der Luftfahrzeugfiihrer entscheidet auf der
Grundlage des genehmigten Betriebshandbuchs (OM), ob der Betrieb des Luftfahrzeuges an dem
jeweiligen Flugplatz zulassig ist!.

Nicht-gewerblicher Luftverkehr

Nicht-gewerblicher Luftverkehr oder Luftverkehr, welcher nach den Ausnahmebestimmungen fur die
allgemeine Luftfahrt nach Artikel 6 Absatz 4a der Verordnung (EU) Nr. 965/2012 bzw. nach Artikel 3
Absatz 2 Satz 2 der Verordnungen (EU) Nr. 2018/395 und 2018/1976 stattfindet, kann ohne die
Bereitstellung von Feuerldsch- und Rettungsdiensten durchgefiihrt werden.

3.2 Konkrete Anforderungen
An

e nach § 49 LuftVZO zugelassenen Landeplatzen (Verkehrslandeplétze oder Sonderlandeplatze)
oder
e nach § 54 LuftVZO zugelassenen Segelfluggeléanden,

muss die technische Grundausstattung gemanl Nummer 4 dieser Gemeinsamen Grundséatze
bereitgestellt werden. Anforderungen an die Bereitstellung von Personal fir den Feuerlésch- und
Rettungsdienst sind hiermit nicht verbunden.

An Flugplatzen, fiir die mindestens eines der folgenden Kriterien zutrifft, ist innerhalb der
vertffentlichten Betriebszeiten ein Feuerldsch- und Rettungsdienst gemal Nummer 5
bereitzustellen:

o Flugplatze, an denen regelmafig monatlich mehr als 60 Flugbewegungen mit Luftfahrzeugen
stattfinden, deren MTOM mehr als 5.700 kg betrégt oder

o Flugplatze, an denen regelmaRig gewerblicher Luftverkehr mit motorgetriebenen
Luftfahrzeugen gemaR Artikel 3 Nr. 24 der Verordnung (EU) 2018/1139? stattfinden soll.

Als regelmaRiger Verkehr gilt solcher, der ohne vorherige Anmeldung, innerhalb der
genehmigten Betriebsgrenzen des Flugplatzes und innerhalb der verdffentlichten Betriebszeiten
des Flugplatzes durchgefiihrt werden kann

Findet nur zu festgelegten Zeiten oder nur vereinzelt gewerblicher Luftverkehr statt, der die
Bereitstellung von Feuerldsch- und Rettungsdiensten erfordert und der einer Anmeldpflicht
unterliegt (O/R oder PPR), ist zu diesen Zeiten ein ICAO konformer Feuerldsch- und Rettungsdienst
gemanl Nummer 5 herzustellen.

Vor und nach dem geplanten Flugbetrieb missen die notwendigen Feuerldsch- und Rettungsdienste
des Flugplatzes in einem definierten Zeitraum bereitgestellt werden. Dieser betragt 15 Minuten,
abweichende Regelungen sind aufgrund ortlicher Gegebenheiten méglich.

Hat der Ausfall von Personal oder vorgehaltener Technik eine Reduktion der verdffentlichten
Feuerltschkategorie des Flugplatzes zur Folge, ist dies unverziiglich durch den Flugplatzbetreiber per
NOTAM und soweit méglich per Flugfunk bekannt zu geben.

1 vgl. CAT.OP.MPA.107 der EU (VO) 965/2012
2 zur Beforderung von Fluggasten, Fracht oder Post gegen Entgelt oder sonstige geldwerte Leistungen



4 Flugplatze mit technischer Grundausstattung

4.1 Allgemeines

Die in dieser Nummer genannte technische Grundausstattung dient der Unterstiitzung von Helfern
im Falle eines Flugunfalls auf dem Flugplatzgeldnde und erfullt nicht die Mindestanforderungen nach
ICAO Anhang 14.

Die Grundausstattung muss wenigstens die folgenden Mindestanforderungen erfillen und darf nicht
unterschritten werden.

Die Ausriistung kann auch mobil gelagert werden, wenn hierdurch die Verfiigbarkeit erh6ht wird und
gleichzeitig die grundsatzlichen Anforderungen an die Zuganglichkeit nicht eingeschrankt werden.

4.2 Ausrustung

4.2.1 Loéschmittel

An Flugplatzen an denen kein Flugbetrieb mit motorgetriebenen Luftfahrzeugen (ausgenommen
Flugmodelle) stattfindet, besteht keine Verpflichtung fir die Bereitstellung von Loschmitteln, diese
wird aber empfohlen.

An Flugplatzen, an denen regelmaRig motorgetriebene Luftfahrzeuge mit bis zu 2.000 kg MTOM
verkehren (ausgenommen Modellflugzeuge), sind

o zwei Handfeuerldscher mit je 9 Léschmitteleinheiten (DIN EN 3) fir jedermann gut erkennbar
und frei zuganglich bereitzustellen und

o zwei Handfeuerldscher mit je 15 Loschmitteleinheiten (DIN EN 3) fiir Betriebsangehdorige des
Flugplatzes zugénglich zu bereitzustellen.

An Flugplatzen, an denen regelmaRig Luftfahrzeuge mit mehr als 2000 kg MTOM verkehren, ist
dariber hinaus

o ein 50 Liter Schaumldschgerat oder
o ein 50 kg Pulverldschgerat

fur Betriebsangehdrige (siehe Nummer 2) des Flugplatzes zugénglich bereitzustellen.

Die Wahl des Loschmittels héangt von der Brandklasse des zu ldschenden Feuers ab. Bei einem
Luftfahrzeugbrand sind dies in erster Linie die Brandklasse A (Feste, nicht schmelzende Stoffe) und
die Brandklasse B (Flussigkeiten, schmelzende feste Stoffe). Aufgrund besserer Loschwirkung werden
frostsichere Schaumldscher gegentber Pulverldschern empfohlen.

Hinweise zur Bestimmung der Loschmitteleinheiten nach DIN EN 3 sind im Anhang 1 zu finden.

4.2.2 Material fur die Erste-Hilfe
Ein Verbandkasten VK DIN 14142 muss fiir Betriebsangehorige des Flugplatzes zuganglich
bereitgestellt werden und dessen Inhalt regelmaRig auf Vollstandigkeit Gberprift werden.

4.2.3 Zusatzliche Werkzeuge
Folgende Werkzeuge sind fiir Betriebsangehorige des Flugplatzes zugénglich bereitzustellen.

e ein Hebel- und Brechwerkzeug (z.B. ,,Halligan-Tool*)
e ein Gurttrennmesser



e eine Feuerwehraxt (Funkenfrei nach DIN 14900)

e eine Handblechschere

e eine Handmetallsage

o ein langhebeliger Bolzenschneider und ein Drahtseilschneider
e ein EinreiBhaken mit Stiel (DIN 14851)

e zwei Decken
e 2 Paar Schnittschutzhandschuhe DIN EN 388 Gr. 9 oder 10

4.3 Alarmplan

Ein Alarmplan, der die Benachrichtigung der zur Brandbekdmpfung, Rettung und &rztlichen
Versorgung von Personen aufierhalb des Flugplatzes heranzuziehenden Kréfte (z.B. allgemeine
Feuerwehr, Notarzt, Krankenhaus) beschreiben muss, ist im Benehmen mit den Beteiligten
aufzustellen, auf dem neuesten Stand zu halten und fiir die Offentlichkeit gut sichtbar, z.B. im
Bereich der Flugleitung oder im Umfeld der bereitgestellten Léschmittel anzubringen.

4.4 Personelle Anforderungen
Anforderungen an die Bereitstellung von Personal fiir den Feuerlésch- und Rettungsdienst bestehen
nicht. Betriebsangehorige des Flugplatzes, sollten regelmaRig in die vorgehaltene Ausriistung und in
den Alarmplan eingewiesen werden.

4.5 AIP Verotffentlichungen

Die Veroffentlichung des Umfangs des bereitgestellten Feuerldsch- und Rettungsdienstes ist in der
AIP bekanntzugeben. Hierbei ist darauf hinzuweisen, dass der bereitgestellte Brandschutz nicht den
Standards der ICAO entspricht. Weitere Informationen werden in Nummer 6 gegeben.



5 Flugplatze mit Feuerldsch- und Rettungsdiensten nach ICAO
Anhang 14

5.1 Allgemeine Anmerkungen

Den Festlegungen fir den Feuerldsch- und Rettungsdienst dieses Abschnitts liegen die Regeln und
Empfehlungen des Abschnitts 9.2 des Anhangs 14, Band | der Internationalen Zivilluftfahrt-
Organisation (ICAO Anhang 14) in der jeweils gultigen Fassung sowie der dazugehdrigen technischen
Vorschriften zugrunde.

5.2 Einsatzziel

Das Einsatzziel des Feuerldsch- und Rettungsdienstes ist die Rettung von Menschenleben bei einem
Flugunfall oder einer Stérung, die sich auf einem Flugplatz oder in dessen unmittelbarer Nahe
ereignet. Der Feuerldsch- und Rettungsdienst hat die Aufgabe, tiberlebensfahige Bedingungen zu
schaffen und aufrechtzuerhalten, Fluchtwege fiir die Insassen zu schaffen und die Rettung derjenigen
Insassen zu unterstiitzen, die nicht in der Lage sind, ohne direkte Hilfe zu entkommen.

5.3 Festlegung der Flugplatzkategorie fur den Feuerldsch- und Rettungsdienst

Das angebotene Schutzniveau wird durch die vorhandenen Lésch- und Rettungsmittel sowie der fr
die Vornahme der Ldsch- und Rettungsmittel zur Verfiigung stehenden Einsatzkréfte gebildet. Die
Anforderungen an das Schutzniveau richten sich nach der mafigeblichen Flugplatzkategorie.

Die Flugplatzkategorie ist anhand von Tabelle 1 zu bestimmen und basiert auf den langsten
Luftfahrzeugen die normalerweise den Flugplatz benutzen und ihrer Rumpfbreite. Falls die
Flugplatzkategorie aufgrund der maximalen Rumpfbreite héher sein sollte als jene aufgrund der
Lange des Luftfahrzeugs, ist die Rumpfbreite fir die Festlegung der Kategorie maRgebend. Fir
gewerblichen Luftverkehr ohne Beférderung von Flugésten, kann die bereitzustellende
Flugplatzkategorie gemal der letzten Spalte der Tabelle 1 reduziert werden.

Tabelle 1 Bestimmung der Flugplatzkategorie des Rettungs- und Brandbekédmpfungsdienstes

Abmessungen des Luftfahrzeugs Flugplatzkategorie bei...

Lange Rumpfbreite ...Beférderung von ...ausschlieRlicher
Passagieren Befdrderung von Fracht

bis 9 m 2m 1 1

9mbis12m 2m 2 2

12 mbis 18 m 3m 3 3

18 mbis 24 m 4m 4 4

24 m bis 28 m 4m 5 5

28 mbis 39 m 5m 6 5

39 mbis49m 5m 7 6

49 m bis61m 7m 8 6

61 m bis 76 m 7m 9 7

76 m bis 90 m 8m 10 7

Die anhand Spalte 3 oder 4 der Tabelle 1 bestimmte Flugplatzkategorie kann um eine
Flugplatzkategorie reduziert werden, wenn die maRgeblichen Luftfahrzeuge der hdchsten Kategorie,
die den Flugplatz normalerweise nutzen, in den drei verkehrsreichsten aufeinander folgenden
Monaten weniger als 700 Flugbewegungen verursachen.



Das erforderliche Schutzniveau ist durch den Flugplatzbetreiber regelmagig, mindestens alle 5 Jahre,
oder anlassbezogen (z.B. bei Anderungen an der Flugplatzanlage inkl. neuer Hallen, neuer Kunden,
neue stationierter Flugzeuge etc.) zu Uberprifen.

Die Festlegung und die Anderung der Flugplatzkategorie fallen unter die Anzeigepflicht nach § 41
LuftvzO.

5.4 Fahrzeuge
Allgemeine Anforderungen

Damit die, fur die Flugplatzkategorie erforderlichen Léschmittel effektiv abgegeben werden kénnen,
muss die Mindestanzahl der Einsatzfahrzeuge auf dem Flugplatz der Tabelle 2 entsprechen.

Tabelle 2 Erforderliche Anzahl Einsatzfahrzeuge

Flugplatzkategorie Einsatzfahrzeuge
1 1
2 1
3 1
4 1
5 1
6 2
7 2
8 3
9 3

10 3

Auf den Einsatzfahrzeugen ist eine dem Flugbetrieb entsprechende Rettungsausriistung gemaf3 der
Aufgaben- und Ressourcenanalyse (Task- and Resource Analysis, sieche Nummer 5.6) vorzuhalten.

Die Fahrzeuge missen geeignet sein, alle relevanten Bereiche des Flugplatzes bei optimalen
Sichtweiten und guten Oberflacheneigenschaften zu erreichen.

Feuerwehrfahrzeuge und deren Ausristung sind zur Sicherstellung ihrer Einsatzbereitschaft
praventiv nach den Vorgaben der Hersteller zu warten.

Festlegungen fur Flugplatze der Kategorie 1:

Auf Flugplatzen der Flugplatzkategorie 1 ist die Bereitstellung der Feuerlésch- und
Rettungsausriistung auf einem Anhénger zuléssig. Wahrend der Bereitstellungszeiten ist der
Anhénger angekuppelt an einem betriebsbereiten Zugfahrzeug vorzuhalten.

5.5 Loschmittel
Allgemeine Anforderungen

Es missen geeignete und ausreichende Loschmittel auf dem Flugplatz bereitgestellt werden.

Das erforderliche Loschmittel setzt sich aus einem Haupt- und einem Zusatzléschmittel zusammen.
Die entsprechend der Flugplatzkategorie vorzuhaltenden Mengen und Ausstof3raten richten sich
nach Tabelle 3.

Es sind jeweils ein Hauptldschmittel und ein Zusatzléschmittel gemaR Tabelle 3 vorzuhalten. Die
Hauptldschmittel konnen auch in Kombination in geeigneter Menge bereitgestellt werden. Hierbei
sollte beachtet werden, dass die Gesamtwassermengen, die fur die Schaumerzeugung bendtigt wird,



fur jeden Schaumtyp einzeln bestimmt und die Verteilung dieser Mengen auf einzelne Fahrzeuge
korrekt erfolgt.

Das Zusatzldschmittel muss ein trockenes chemisches Pulver sein, welches zum Léschen von
Kohlenwasserstoffbranden geeignet ist, oder ein anderes Loschmittel mit gleichwertigen
Loschfahigkeiten. Bei der Auswahl von Trockenldschpulvern zur Verwendung mit Schaum ist auf die
Kompatibilitat zu achten.

Tabelle 3 Erforderliche Loschmittel und Ausstof3raten beim Léschangriff

Hauptloschmittel Zusatzloschmittel
Flugplatz- | Schaum der Schaum der Schaum der
kategorie | Leistungsklasse A Leistungsklasse B Leistungsklasse C
Wasser AusstoR3- Wasser AusstoR3- Wasser AusstoR3- Pulver AusstoR3-
(L) rate (L) rate (L) rate (kg) rate
Schaum- Schaum- Schaum- (kg/Sekun
I6sung I6sung I6sung de)
(L/min) (L/min) (L/min)
1 350 350 230 230 160 160 45 2.25
2 1000 800 670 550 460 360 90 2.25
3 1800 1300 1200 900 820 630 135 2.25
4 3600 2600 2400 1800 1700 1100 135 2.25
5 8100 4500 5400 3000 3900 2200 180 2.25
6 11800 6000 7900 4000 5800 2900 225 2.25
7 18200 7900 12100 5300 8800 3800 225 2.25
8 27300 10800 18200 7200 12800 5100 450 4.5
9 36400 13500 24300 9000 17100 6300 450 4.5
10 48200 16600 32300 11200 22800 7900 450 4.5

Hinweise:

Mehrbereichsschaummittel werden mit Schaumrohren ausgebracht und sind in den
Leistungsklassen A und B erhéltlich. Wasserfilmbildende Schaummittel erfiillen in der Regel
die Leistungsklasse B. Die Besonderheit gegentiber gebrauchlicheren
Mehrbereichsschaummitteln ist die Féhigkeit der Ausbildung eines wasserhaltigen Filmes
zwischen Schaum und brennbarer Flussigkeit und die Ausbringung mit Strahlrohren,
weswegen diese Schaummittel insbesondere fiir ausgedehnte Flussigkeitsbrande geeignet
sind.

Die Verwendung fluorhaltiger Schaummittel (z.B. Aqueous Film Forming Foam (AFFF), ,.Light
Water*) sollte aus Griinden des Umweltschutzes vermieden werden.

Flugplatze der Flugplatzkategorie 1 bis 3 sollen aufgrund der geringeren Mengen von
Loschmitteln vorzugsweise effizienteren Schaum der Leistungsklasse B oder C bereitstellen.

Druckluftschaumsysteme (,,CAFS“) kdnnen, sofern sie fir die entsprechende Leistungsklasse
zertifiziert sind, verwendet werden.

Weiterfihrende Informationen tber die erforderlichen physikalischen Eigenschaften und die
Kriterien fiir die Feuerldschleistung von Loschmitteln, deren Mengen und Abgabe enthalt das
ICAO Airport Service Manual (Doc 9137) Part 1 — Rescue and Firefighting.

Die auf einem Fahrzeug bereitgestellte Menge an Schaummittel sollte fir eine zweimalige Entleerung
des Wassertanks ausreichen.




In Abhé&ngigkeit der verkehrlichen Bedeutung des Flugplatzes kann es sinnvoll sein, folgende
Loschmittelvorrate vorzuhalten, sodass der Flugplatz auch nach einem erfolgten Loscheinsatz die
Anforderungen der Flugplatzkategorie erfiillt:

e Hauptldschmittel: mindestens 200 Prozent der Menge nach Tabelle 3,
e Zusatzldschmittel: mindestens 100 Prozent der Menge nach Tabelle 3.

Festlegungen fur Flugplatze der Kategorien 1

Sofern noch Altgerate in Gebrauch sind, kann an Flugplatzen der Flugplatzkategorie 1 das
Hauptldschmittel gemél Tabelle 3 weiterhin durch 250 kg Pulverléschmittel ersetzt werden.

5.6 Rettungsausristung
Allgemeine Anforderungen

Auf den Rettungs- und Léschfahrzeugen sollte eine dem Umfang des Flugbetriebs entsprechende
Rettungsausristung vorhanden sein.

Hinweise zu der auf einem Flugplatz bereitzustellenden Rettungsausriistung finden sich im ICAO
Airport Service Manual (Doc 9137) Part 1 — Rescue and Firefighting.

Festlegungen fur Flugplatze der Kategorie 1 und 2

Die Anforderungen an die Rettungsausriistung orientieren sich an denen der Nummer 4.2.3.

5.7 Reaktionszeit
Allgemeine Anforderungen

Die ersteintreffenden Einsatzfahrzeuge miussen bei optimalen Sichtweiten und guten
Oberflacheneigenschaften in der Lage sein, innerhalb von drei Minuten nach der Alarmauslésung an
jedem Punkt der Flugbetriebsflachen Loschmittel mit mindestens 50 % der geforderten AusstoRrate
abzugeben.

Nachfolgend eintreffende Einsatzfahrzeuge, die fiir die Bereitstellung der insgesamt geforderten
Loschmittelmenge und -AusstoRrate erforderlich sind, diirfen nicht spéater als vier Minuten nach dem
ersten Anruf eintreffen.

Weiteren Informationen zu diesem Thema sind im ICAO Airport Service Manual (Doc 9137) Part 1 -
Rescue and Firefighting enthalten.

5.8 Personliche Schutzausristung
Allgemeine Anforderungen

Personliche Schutzausristung ermdglicht es den Einsatzkréften, sich der Gefahrenzone unter
Gewadhrleistung der eigenen Sicherheit zu ndhern, um Personen in Gefahr zu retten und den Brand zu
bekéampfen. Die eigene Sicherheit muss gewéhrleistet sein und hat erste Prioritat.

Samtliche Einsatzkrafte missen zur wirksamen und sicheren Erfullung ihrer Aufgaben mit
personlicher Schutzkleidung (Feuerwehrhelm, feuerfeste Jacke, feuerfeste Hose,
Feuerwehrhandschuhe, Feuerwehrstiefel) ausgeristet sein.

Sofern es fur den jeweiligen Einsatz erforderlich ist, miissen die Einsatzkrafte mit einem
Atemschutzgerat ausgeristet sein.

Detaillierte Informationen zur personlichen Schutzausriistung sind im Kapitel 6 des ICAO Airport
Service Manual (Doc 9137) Part 1 — Rescue and Firefighting enthalten.



Festlegungen fur Flugplatze der Kategorien 1 bis 3

Der Einsatz von Atemschutzgeraten ist grundsatzlich nicht vorgesehen.

5.9 Personal
Allgemeine Anforderungen

Wéhrend des Flugbetriebs muss ausreichend geschultes und kompetentes Personal zur Verfiigung
stehen, um die Rettungs- und Léschfahrzeuge zu fahren und die Rettungsausriistung mit maximaler
Kapazitét zu betreiben. Das vorgesehene Personal ist, auch wenn es zusétzliche Aufgaben auf dem
Flugplatz wahrnimmt, so einzusetzen, dass die Anforderungen aus Abschnitt 5.7 — Reaktionszeit
eingehalten werden kénnen. AuBerdem ist der Einsatz von anderen Ausriistungsgegenstanden in
Betracht zu ziehen, welche in der Regel bei der Durchfiihrung von Rettungs- und
Brandbekampfungsmalnahmen fur Luftfahrzeuge bendtigt werden.

Fir die Bestimmung der Anzahl des fur die Rettung und Brandbekéampfung erforderlichen Personals
und dessen Persdnliche Schutzausriistung ist eine Aufgaben- und Ressourcenanalyse (Task Resource
Analysis TRA) fiir den kritischsten, realistischen Flugunfall (worst credible case) durchzufihren,
welche mindestens nachstehende Elemente berticksichtigen soll:

o Flugplatzlayout

e Standort der Feuerwache

e Betriebszeiten des Flugplatzes

e Operierende Flugzeugtypen und Bewegungszahlen

o Organisatorische Struktur des Feuerwehr- und Rettungsdienstes

o Erforderliche Feuerwehrkategorie, inkl. erforderliche Anzahl Feuerléschfahrzeuge und
Mindestmengen an Loschmitteln

o Erforderliche Rettungsausriistung und Spezialgerate

o Erforderliche Reaktionszeiten (Response Time)

e Mdgliche Unfallszenarien und Anzahl betroffener Personen

o Aufgabenabfolge und Auslastung des Personals wéhrend den verschiedenen Einsatzphasen

e Qualifikation und Ausbildung des Feuerwehrpersonals

o Notfallplan des Flugplatzes.

Eine ausfuhrliche Beschreibung und Beispiele von TRAs sind im Kapitel 10.5 des ICAO Airport Service
Manual (Doc 9137) Part 1 — Rescue and Firefighting enthalten.

Die TRA sowie deren Anderung sind der zustandigen Genehmigungsbehorde vorzulegen.
Festlegungen fur Flugplatze der Kategorien 1 bis 3

Flugplatze der Flugplatzkategorien 1 bis 3 an denen in der Regel nur Luftfahrzeuge mit nicht mehr als
11 Sitzplatzen verkehren, diirfen auf eine TRA verzichten, sofern im Minimum das Personal geman
Tabelle 4 verfiigbar ist. Hierbei handelt es sich um die Anzahl der Kréfte fir den direkten Einsatz bei
der Rettung und Brandbek&mpfung, sofern dies die tatséchlich zur Verfligung stehenden Ausriistung
zuldsst. Notwendiges Personal zur Alarmierung, der Koordinierung und der Erstellung der
Einsatzdokumentation ist darin nicht enthalten.



Tabelle 4 Erforderliches Personal pro Flugplatzkategorie

Flugplatzkategorie Erforderliche Einsatzkréafte
1 mind. 1 Person
oder gemafl TRA
2und 3 mind. 2 Personen
oder gemafl TRA

5.10 Ausbildung
Allgemeine Anforderungen

Das gesamte Personal fiir den Feuerldsch- und Rettungsdienst muss angemessen geschult werden,
um seine Aufgaben effizient erfullen zu kénnen. Zu diesem Zweck ist fir die Ausbildung von
Personen, die an den Rettungs- und Feuerldschdiensten des Flugplatzes beteiligt sind, ein
Aushildungsprogramm zu erstellen und umzusetzen. Beziiglich des Ausbildungsprogramms gelten die
generellen Anforderungen gemaf ICAO PANS Aerodromes (Doc 9981), Part I, Chapter 1 (Kategorie
ICAO).

Das Ausbildungsprogramm muss entsprechend den Vorgaben der ICAO aus theoretischen und
praktischen Ausbildungsbldcken sowie praktischen Ubungen bestehen und mindestens folgende
Elemente enthalten:

o Flugplatzeinweisung

o Taktik bei Brandbekdmpfungseinsatzen von Luftfahrzeugen

o Verwendung der Rettungs- und Feuerldschausriistung, sowie Fahrzeuge und
Spezialausriuistung

e Anwendung der Léschmittel

e Einweisung in die Luftfahrzeugtechnik, inkl. Umgang mit Faserverbundwerkstoffe und
ballistischen Fallschirmrettungssystemen (BPS) sowie elektrisch angetriebene Luftfahrzeuge

o Umgang mit geféhrlichen Giitern

e Evakuierung von Luftfahrzeugen

e Sofortmalinahmen am Unfallort

o Selbstschutz fur Rettungs- und Feuerwehrpersonal, inkl. Anwendung von Schutzkleidung und
ggf. Atemschutz

o Kommunikationssysteme fir Notfélle auf dem Flugplatz, einschlie3lich der Alarme durch
Flugbesatzungen

o Aufgaben des Rettungs- und Feuerwehrpersonals im Rahmen des Flugplatznotfallplans

e Verfahren bei limitierter Sicht

e Menschliche Leistungsfahigkeit, einschlieRlich Teamkoordination.

Zu den oben genannten Themen muss jéhrlich eine Ausbildung bzw. eine Wiederholungsschulung
durch eine ausgewiesene Fachperson durchgefuhrt werden. Dies kénnen beispielsweise
Mitarbeitende von Flughafenfeuerwehren oder andere Fachpersonen mit ausgewiesenen
Fachkenntnissen sein.

Ergénzend dazu sind zusatzlich zu den durchzufiihrenden vollstandigen Notfallibungen und
Alarmtests jahrlich folgende praktische Ubungen durchzufiihren:

e Zwei Ubungen in Luftfahrzeugbrandbekampfung inkl. Sanitatsdienst. Diese Ubungen miissen
den auf dem Flugplatz verkehrenden Luftfahrzeugtypen sowie der vorhandenen Rettungs-



und Feuerléschausriistung entsprechen. Eine solche praktische Ubung kann als Teiliibung
anerkannt werden;

e  Fiir Atemschutztrager sind mindestens drei Atemschutziibungen durchzufiihren (Ubungen
bei einer 6ffentlichen Feuerwehr etc. kdnnen angerechnet werden).

Das Aus- und Fortbildungsprogramm ist der zustéandigen Genehmigungsbehdrde vorzulegen.

Die Qualifikation, Ausbildung und Leistungstiberprifungen des Feuerwehrpersonals sind durch
Nachweise zu dokumentieren.

Neues Feuerwehrpersonal darf nur dann in die Flugplatzfeuerwehr eingegliedert werden, sofern es
eine ihrer Aufgabe entsprechende Ausbildung erhalten hat.

Festlegungen fur die Kategorie 1

An Flugplatzen der Flugplatzkategorie 1 ist die Ausbildung der fiir den Feuerlésch- und
Rettungsdienst vorgesehenen Personen in angemessenen Umfang anhand der vor Ort
bereitgestellten Feuerlésch- und Rettungsmittel durch eine fachkundige Person alle zwei Jahre
durchzufuhren. Die Bedienung der Feuerldsch- und Rettungsmittel soll regelméRig gelibt werden.
Eine einmalige Einweisung in verschiedene Luftfahrzeugtechnologien mit den Schwerpunkten auf
Rettungssysteme bei Kleinflugzeugen und Luftsportgeréten sowie besondere Geféhrdungen bei
CFK/GFK Bréanden wird empfohlen.

Festlegungen fur die Kategorie 2

An Flugplatzen der Flugplatzkategorie 2 ist die Ausbildung der fiir den Feuerldsch- und
Rettungsdienst vorgesehenen Personen in angemessenen Umfang anhand der vor Ort
bereitgestellten Feuerlésch- und Rettungsmittel durch eine fachkundige Person alle zwei Jahre
durchzufuhren. Die Bedienung der Feuerldsch- und Rettungsmittel soll regelméRig gelibt werden.
Dartuber hinaus soll eine einmalige Einweisung in die Luftfahrzeugbrandbek&mpfung gemaR den
Inhalten des Anhang 3 erfolgen.

Festlegungen fur die Kategorie 3 bis 5 — ohne Linien- und Pauschalflugreiseverkehr

An Flugplatzen der Flugplatzkategorien 3 bis 5, an denen kein Linien- und Pauschalflugreiseverkehr
stattfindet, ist eine Grundausbildung der fiir den Feuerlésch- und Rettungsdienst vorgesehenen
Personen gemal den Inhalten des Anhang 4 durchzufiihren. Alle zwei Jahre ist eine
Wiederholungsschulung gemaR den Inhalten des Anhang 5 durchzufiihren. Die Bedienung der
Feuerlsch- und Rettungsmittel soll regelmaRig gedibt werden.

Werden die Feuerldsch- und Rettungsdienste Giberwiegend durch externe Kréfte bereitgestellt, z.B.
durch kommunale Ortskréafte in Verbindung mit PPR-Verfahren, sollten ortsbezogene Einweisungen
unter Bertcksichtigung der Inhalte des Anhangs 4 erfolgen.



5.11 Notfallplan
Allgemeine Anforderungen

Flugplatze, welche den Anforderungen fir den Feuerldsch- und Rettungsdienst nach Abschnitt 5
unterliegen, missen einen Notfallplan aufstellen und aktuell halten.

Der Notfallplan soll dem auf dem Flugplatz stattfindenden Luftfahrzeugbetrieb sowie den sonstigen
durchgefiihrten Tatigkeiten angemessen sein. Er muss die Koordinierung der MalRnahmen vorsehen,
die bei einem Notfall auf dem Flugplatz oder in dessen Umgebung zu ergreifen sind, unter
Einbindung aller fiir die Bewaltigung notwendigen Organisationen. Der Notfallplan sollte mit den
drtlichen Rettungsdiensten und der zustandigen Rettungsleitstelle abgestimmt werden.

Der Notfallplan sollte mindestens Folgendes enthalten:

o mdgliche auftretende Notfallszenarien/-arten;

o die an Notfalleinsatzen beteiligten Organisationen;

e Zustandigkeiten und Aufgaben der beteiligten Organisationen, der Einsatzzentrale und der
Einsatzleitung fiir jede Art von Notfall;

e Angaben Giber Namen und Telefonnummern von Organisationen oder Personen, die im Falle
eines bestimmten Notfalls zu kontaktieren sind;

e Alarmierungsablauf;

e eine in Sektoren unterteilte Ubersichtskarte des Flugplatzes und

e eine in Sektoren unterteilte Ubersichtskarte der unmittelbaren Flugplatzumgebung.

Hilfestellung bei der Erstellung von Notfallpléanen fur Flugplatze bietet das ICAO Airport Service
Manual (Doc 9137) Part 7 - Airport emergency planning.

Eine beispielhafte Vorlage fiir ein Notfalldokument wird mit Anhang 2 bereitgestellt.
Festlegungen fur Flugplatze der Kategorie 1 und 2

Die Anforderungen fur die Notfallplanung orientieren sich an den Vorgaben der Nummer 4.2.3.

5.12 Notfalliibungen
Allgemeine Anforderungen

Notfallibungen dienen dem Flugplatzbetreiber, um den Umfang, Inhalt und die Eignung seines
Notfallplans zu Gberpriifen und entsprechende Verbesserungen bezuglich seiner Wirksamkeit
einzuleiten.

Die Uberpriifung der Notfallorganisation und des Notfallplans mittels Notfalliibungen (Voll-
Notfallibung) soll wechselnden Szenarien umfassen, welche grundsatzlich sdmtliche Bereiche und
Dienste berticksichtigen. Dabei sind mdglichst realistische Szenarien mit Luftfahrzeugen vorzusehen,
welche Ublicherweise auf dem Flugplatz operieren. Die Notfallibung soll mit den vorhandenen
Ausrustungen und den vorhandenen Infrastrukturen durchgefiihrt werden, wobei der Einfluss auf die
Flugplatzoperationen auf ein Minimum reduziert werden soll.

Eine vollstandige Flugplatz-Notfalliibung soll in Abstdnden von héchstens zwei Jahren erfolgen. In
den dazwischenliegenden Jahren sollen Teil-Notfalliibungen vorgesehen werden, um sicherzustellen,
dass alle bei der vollstdndigen Flugplatz-Notfalliibung festgestellten Mangel behoben wurden.

Jeweils mindestens drei Monate vor der Durchfiihrung einer vollstandigen Notfalllibung ist bei der
zustandigen Genehmigungsbehdrde ein Konzept zum Ubungsablauf zur Stellungnahme einzureichen.



Die Beurteilung der vollstandigen Notfallibungen hat durch fachlich ausgewiesene externe
Schiedsrichter und / oder unter der Aufsicht der zustandigen Luftfahrtbehdrde zu erfolgen. Im
Anschluss an die Notfalliibung soll eine gemeinsame Schlussbesprechung aller beteiligten
Organisationen erfolgen, bei welcher die gemachten Erfahrungen, die erkannten Mangel und
notwendige VerbesserungsmalRnahmen erértert werden.

Ein Muster-Beurteilungsbogen zur Bewertung von vollstadndigen Notfallibungen wird mit Appendix 9
des ICAO Airport Service Manual (Doc 9137) Part 7 - Airport emergency planning bereitgestellt.

Spatestens drei Monate nach Durchfiihrung der vollstandigen Notfallibung ist bei der zustandigen
Luftfahrtbehdrde ein schriftlicher Schlussbericht einzureichen, welcher die geplanten Malinahmen
zur Verbesserung bestehender Mangel beinhaltet (Manahmenplan).

Festlegungen fur Flugplatze der Kategorie 1 und 2

Mit der ortlichen Feuerwehr und den 6rtlichen medizinischen Rettungskréften sollte in Abstanden
von hdchstens zwei Jahren eine Anfahrtsiibung durchgefiihrt werden.

Die Durchfiihrung von Notfallibungen ist nicht vorgeschrieben, wird jedoch empfohlen. Die
Einbindung der zustandigen Luftfahrtbehdrde wird empfohlen.

6 Veroffentlichung in der AIP

Der Umfang der bereitgestellten Feuerlsch- und Rettungsdienste ist in der AIP IFR und VFR zu
vertffentlichen. Die Bekanntgabe der verfligbaren Feuerlésch- und Rettungsdienste muss durch die
zusténdige Luftfahrtbehdrde freigegeben werden.

Die folgenden Beispiele sollen der Standardisierung dienen und erheben keinen Anspruch auf
Vollsténdigkeit.

Beispiel 1: Flugplatze mit technischer Grundausstattung gem. Nummer 4

RFFS nicht verflgbar

Beispiel 2: Flugplatze mit technischer Grundausstattung gem. Nummer 4; RFFS CAT 1 auf Anforderung

RFFS nicht verfigbar, CAT 1 O/R (H24)

Beispiel 3: ICAO CAT 1 wahrend der Betriebszeiten verfugbar

RFFS wahrend der Betriebszeiten (TIME): CAT 1

Beispiel 4: Beispiel 3 und Bereitstellung von RFFS CAT 1 auRRerhalb der Betriebszeiten maglich

RFFS wahrend der Betriebszeiten (TIME): CAT 1, andere Zeiten O/R (H24)

Beispiel 5: Beispiel 3 und Erh6hung der RFFS auf CAT 2 auf Anfrage mdglich

RFFS wahrend der Betriebszeiten (TIME): CAT 1, CAT 2 O/R (H24)

7 Ubergangsregelungen und Inkrafttreten

7.1

Die Anforderungen dieser Gemeinsamen Grundsétze sind innerhalb von zwdlf Monaten ab
Inkrafttreten von den Landesluftfahrtbehdrden umzusetzen. Auf Antrag kann das Bundesministerium
fur Digitales und Verkehr in Einzelféllen Fristverlangerung gewahren.



7.2

Ist die zu verdffentlichende Flugplatzkategorie nicht innerhalb von zw6lf Monaten ab Inkrafttreten
dieser Gemeinsamen Grundsétze festgelegt, so wird seitens der Landesluftfahrtbehdrde in der AIP
VFR/IFR fiir den betreffenden Flugplatz der Feuerlosch- und Rettungsdienst als ,,nicht verftigbar*
gekennzeichnet verdéffentlicht.

7.3

Diese Gemeinsamen Grundsétze treten am Tag nach ihrer Verdffentlichung in den Nachrichten fir
Luftfahrer in Kraft.



Anhénge
Anhang 1 - Bestimmung der Loéschmitteleinheiten nach DIN EN 3

Die Loschleistung von Handfeuerldschern wird nach DIN EN 3 in Léschmitteleinheiten (LE) zum
Ausdruck gebracht und ist, neben der Angabe der Loschmittelmenge (in kg oder ), auf jedem
handelstiblichen Handfeuerloscher vermerkt. Die Loschmitteleinheit ist eine dimensionslose
Kennziffer und wird aus zwei Parametern gebildet:

1. Die nachgewiesene Loschleistung gegenuber Feststoffbrdnden (Brandklasse A)
2. die nachgewiesene Loschleistung gegeniber Flissigkeitsbranden (Brandklasse B)

Wenn der Handfeuerloscher nur fir eine Brandklasse vorgehalten wird, dann kann die erreichte
Anzahl der Ldschmitteleinheiten direkt aus der folgenden Tabelle entnommen werden. Wird der
Handfeuerldscher fir die Brandklassen A und B vorgehalten, entspricht die erreichte Anzahl der
Loschmitteleinheiten jeweils dem geringeren der beiden Werte, welcher innerhalb einer einzelnen
Brandklasse (A oder B) fur diesen Feuerldscher nachgewiesen wurde.

Loschmitteleinheiten (LE) | A B

1 5A | 218B
2 8A | 34B
3 55B
4 13A | 70B
5 89B
6 21A |1138B
9 27 A |1448B
10 34 A

12 43 A |1838B
15 55A |2338B

Beispiel 1:

Ein Handfeuerltscher, fur den eine Wirksamkeit von 21 A / 233 B angegeben wird und der fur die
Brandklassen A und B vorgehalten wird, erfillt 6 Loschmitteleinheiten.

Beispiel 2:

Ein Handfeuerltscher, fur den eine Wirksamkeit von 21 A / 233 B angegeben wird und der fur die
Brandklasse B vorgehalten wird, erfullt 15 L6schmitteleinheiten.



Anhang 2 — Vorlage fir ein Notfalldokument

Der Zweck eines Flugplatz-Notfallplanes besteht darin, alle erforderlichen Informationen fir die an
einem Notfall beteiligten Organisationen und Mitarbeiter bereitzustellen. Das Dokument sollte so
strukturiert sein, dass die erforderlichen Informationen leicht zu erkennen sind. Zu diesem Zweck
sollte der Flugplatz-Notfallplan, angepasst an die Gréf3e und Komplexitat des Flugplatzes und seines
Betriebs, wie folgt gegliedert sein:

Abschnitt 1 - Telefonnummern fur Notfélle

Dieser Abschnitt sollte sich auf die wichtigsten Telefonnummern entsprechend den Bedirfnissen des
Flugplatzes beschranken, einschlieBlich:

(a) Flugsicherungsdienststelle;

(b) Rettungs- und Brandbekdmpfungsdienste (Feuerwehren);

(c) Abteilung Flugplatzbetrieb;

(d) Polizei und Sicherheit;

(e) medizinische Dienstleistungen (Krankenhauser, Krankenwagen, Arzte)

(f) Luftfahrzeugbetreiber;

(g) Bodenabfertigungsdienste;

(h) Luftfahrtbehorde;

(i) Zivilschutz; und

(j) andere.

Abschnitt 2 - Unfall eines Luftfahrzeugs auf dem Flugplatz

(a) MalRinahmen der Flugverkehrsdienststelle;

(b) MaRnahmen der Rettungs- und Feuerwehrdienste;

(c) MaRnahmen von Polizei und Sicherheitsdiensten;

(d) MaRnahmen des Flugplatzbetreiber (Begleitfahrzeuge, Instandhaltung)

(e) MaRknahmen der medizinischen Dienste (Krankenhduser, Krankenwagen, Arzte u. med. Personal);
(f) MalRnahmen des betroffenen Luftfahrzeugbetreibers;

(g) MalRnahmen der Notfallzentrale und der mobilen Einsatzleitstelle;

(h) MaBnahmen der staatlichen Behérden;

(i) Kommunikationsnetz (Notfalleinsatzzentrale und Kommandoposten);

(j) MaRnahmen von Stellen, die an Vereinbarungen zur gegenseitigen Hilfe in Notfallen beteiligt sind;
(k) MaRnahmen der Verkehrsbehérden (Land, See, Luft);

(I) MaRnahmen des/der Beauftragten fiir Offentlichkeitsarbeit;

(m) MaRRnahmen der Ortlichen Feuerwehren (soweit diese organisatorisch eingebunden sind); und
(n) MaRnahmen aller sonstigen Stellen.

Ein Zwischenfall auf dem Flugplatz kdnnte alle oder einige der beschriebenen MaRnahmen
erforderlich machen. Beispiele fiir Vorfélle, die der Flugplatzbetreiber mit in Betracht ziehen sollte,
sind: Auslaufen von Treibstoff auf dem Vorfeld und im Treibstofflager; Gefahrgutvorfélle in
Frachtabfertigungsbereichen; Einsturz von Gebduden; Zusammenstol von Fahrzeugen und
Luftfahrzeugen usw.

Abschnitt 3 - Unfall eines Luftfahrzeugs auf3erhalb des Flugplatzes
(a) MalRinahmen der Flugverkehrsdienststelle;

(b) MaRnahmen der Rettungs- und Feuerwehrdienste;

(c) MaRnahmen der 6rtlichen Feuerwehren;

(d) MaRnahmen von Polizei und Sicherheitsdiensten;



(e) MaRRnahmen des Flugplatzbetreibers;

(f) MaRnahmen der medizinischen Dienste (Krankenh&user, Krankenwagen, Arzte u. med. Personal);
(g) MalRnahmen von Stellen, die an Vereinbarungen zur gegenseitigen Hilfe in Notféllen beteiligt sind,;
(h) MaRnahmen des betroffenen Luftfahrzeugbetreibers;

(i) MaBnahmen der Notfallzentrale und der mobilen Einsatzleitstelle;

(j) MaRnahmen der staatlichen Behérden;

(i) Kommunikationsnetz (Notfallzentrale und mobile Einsatzleitstelle);

(k) MaRnahmen der Verkehrsbehérden (Land, See, Luft);

(m) MaRnahmen des Beauftragten fiir Offentlichkeitsarbeit; und

(n) MaRnahmen aller sonstigen Stellen.

Abschnitt 4 - Stérung des Luftfahrzeugs wahrend des Flugs (Full emergency or local standby)

a) MalRnahmen der Flugverkehrsdienststelle;

b) MalRnahmen der Flugplatzrettungs- und Feuerldschdienste;

¢) MaRRnahmen von Polizei und Sicherheitsdiensten;

d) MaRRnahmen des Flugplatzbetreibers;

e) MaRnahmen der medizinischen Dienste (Krankenhauser, Krankenwagen, Arzte u. med. Personal);
f) Manahmen des betroffenen Luftfahrzeugbetreibers;

g) Malinahmen der Notfallzentrale und der mobilen Einsatzleitstelle; und

h) MalRnahmen aller sonstigen Stellen.

Abschnitt 5 - Gebaudebrande

(a) Malinahmen der Flugverkehrsdienststelle;

(b) MaRnahmen der Rettungs- und Feuerwehrdienste (Ortliche Feuerwehr);
(c) MaRnahmen von Polizei und Sicherheitsdiensten;

(d) MaRnahmen der Luftfahrtbehérde;

(e) Evakuierung von Geb&uden;
(
(
(
(
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f) Manahmen der medizinischen Dienste (Krankenhauser, Krankenwagen, Arzte u. med. Personal);
g) Malinahmen der Notfallzentrale und der mobilen Einsatzleitstelle;
h) MaRnahmen des Beauftragten fiir Offentlichkeitsarbeit; und
i) MalRnahmen aller sonstigen Stellen.
Abschnitt 6 — Verantwortliche Personen - Standortfunktionen
Dazu gehdren entsprechend der Anforderungen vor Ort insbesondere:
(a) Auf dem Flugplatz:
(1) Leiter der Flugplatzfeuerwehr;
(2) Luftfahrtbehorde;
(3) Polizei und Sicherheit - Einsatzleiter; und
(4) medizinischer Koordinator.
(b) AuRerhalb des Flugplatzes:
(1) Leiter der ortlichen Feuerwehr;
(2) Staatliche Behérden; und
(3) Polizei und Sicherheit - Einsatzleiter.

Der Befehlshaber vor Ort wird je nach Bedarf im Rahmen der im Voraus getroffenen Vereinbarung
Uiber gegenseitige Hilfeleistung bestimmt.



Anhang 3 — Einweisung in die Flugzeugbrandbekampfung

Thema u/p* Stunden
Begrufung und Eréffnung U 0,5
Gesetzliche Grundlagen U 1

Einsatztaktik u 1
Rettungssysteme Kleinflugzeuge U 1
Gefahrenstoff CFK u 1

Handhabung Feuerléscher und Strahlrohrtraining P 2
Menschenrettung aus einem LFZ P 1

Summe 8h

* U = theoretischer Unterricht / P = Praktische Ausbildung




Anhang 4 — Grundausbildung fiir den Feuerldsch- und Rettungsdienst an Flugplatzen

der Kategorien 3-5 ohne Linien- und Pauschalflugreiseverkehr

Tag 1
Thema u/p Stunden
Begrufung und Eréffnung
Grundlagen der ICAO/EASA-Richtlinien U 2
LFZ-Technologie U 1
LFZ-Gefahrenpunkte U 1
Besichtigung Flugzeugwerft Anwendung Tur-/Fensterdffnung P 1
Rettungssysteme LFZ U 1
Ausbildung Feuerléschgerate u/p 2

Tag 2
Rettungs- und Angriffswege U 1
Innere- und AuRere-Einsatztaktik u 1
Gefahrenpunk CFK U 1
Planspiel u/P 1
Kenntnisuberprifung U 1
Ubungen P 3

Tag 3
Einsatztaktische Rettung P 1
Brandbekampfung Triebwerk/Fahrwerk/Kabine P 3
Pause
Praktische Ubungen P 4
Nachbesprechung und Verabschiedung

Summe 24h

* U = theoretischer Unterricht / P = Praktische Ausbildung




Anhang 5 — Wiederholungsschulung fiir den Feuerlésch- und Rettungsdienst an
Flugplatzen der Kategorien 3-5 ohne Linien- und Pauschalflugreiseverkehr

Tag 1
Thema u/p Stunden
Begrufung und Eréffnung
Einsatztaktik u 1
Rettungs- und Angriffswege U 1
Praktisches Einsatztraining P 6
Summe 8h

* U = theoretischer Unterricht / P = Praktische Ausbildung
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